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LESERBRIEF VON DR.-ING. ULRICH MALCHOW, GESCHAFTSFUHRER PORT FEEDER BARGE

»Mit neuem Hafen-Fahrzeug konnte Kohlbrandbriicke linger durchhalten.”

Leserbrief zu dem Artikel
»OKko-Transport: Hamburg
will Fleete nutzen“ aus der
Ausgabe 79 vom Montag,
den 27. April 2026:

Abgesehen davon, dass der
Begriff ,Water Cargo Barge“
komplett sinnbefreit ist, ist es
sehr bezeichnend fiir die Ham-
burger Hafen- und Verkehrspo-
litik, welche Art von Projekten
in den Genuss behordlicher
Wertschitzung und Férderung
kommen. Ich vermute einmal,
dass die Anzahl an Paketen,
die von dem Wunder-Wasser-

fahrzeug beférdert werden,
unwesentlich héher sein wird
als die Anzahl von Institutio-
nen, die sich um seine ,wis-
senschaftliche Begleitung*“
gekiimmert haben. Wihrend
allenfalls Mikroeffekte in Bezug
auf Verkehrsverlagerung und
Klimaschutz realisiert werden
konnen, die zudem noch ex-
trem teuer erkauft werden,
weil ein derartiges Fahrzeug
niemals wirtschaftlich betrie-
ben werden kann, wird ein an-
deres Projekt, das tatsichlich
Verkehr im groflen Mafistab
verlagern konnte, seit fast 20

Jahren ausgebremst. Eine ein-
zige , Port Feeder Barge* kann
bis zu 80.000 TEU pro Jahr an
Umfuhren innerhalb des Ha-
fens klimaneutral von der Stra-
e (inkl. der Kohlbrandbriicke)
holen - und wird trotzdem von
dem offentlichen Unterneh-
men HHLA boykottiert, was
von der Stadt auch noch gou-
tiert wird. Obwohl die Kohl-
brandbriicke offenbar kurz vor
dem Einsturz steht und der
Hamburger  Verkehrssektor
(insbesondere der Strafengii-
terverkehr) die Klimaziele bei
weitem verfehlt, musste die

Bezogener Artikel: Nachste Seite

»Port Feeder Barge“ bislang
auf freundliche Worte der Se-
natorin verzichten. Hitte die
erste ,Port Feeder Barge“ be-
reits 2010 wie geplant in Dienst
gestellt werden konnen, wiren
der Kohlbrandbriicke bis heu-
te mehr als drei Millionen Lkw-
Uberfahrten erspart geblieben.
Das entspricht ungefihr einer
vollen Jahresbelastung.

Mit anderen Worten: Die ma-
rode Briicke wiirde etwa ein
volles Jahr linger durchhalten.

Ihre Meinung zu Artikeln im THB:
redaktion@thb.info
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Oko- Transport Hamburg will Fleete nu zen

Mit dem durch die EU gefor
Es geht um die letzte Trans-
port-,Meile* zum Kunden.
Waren sollen in der Stadt
umweltfreundlich und leise
geliefert werden. In Ham-
burg startet deshalb die
Testphase des EU-ge-
forderten Horizon-Pro-
jektes ,Decarbomile”.

Ein Schwerpunkt der
klimafreundlichen Lo-
gistik ist die Nutzung von
Wasserwegen fiir den Pa-
kettransport, um stadtische
CO,-, Lirm- und Schadstof-
femissionen zu senken und
die Strafeninfrastruktur zu
entlasten.

Seit 2022 wurden auf Be-
treiben der Logistik-Initia-
tive Hamburg hin Konzepte
fiir den Einsatz innovativer
Transportmittel auf den Weg
gebracht. Exemplarisch da-
fiir ist die ,,Water Cargo Bar-
ge“ (WaCaBa), entwickelt
vom Fraunhofer CML im
Auftrag der Hamburger Wirt-
schaftsbehorde mit Forder-
mitteln des Bundesverkehrs-
ministeriums.

Fir das ,Living Lab Ham-
burg® wird ein Boot fiir den
Pakete-Transport eingesetzt,
das mit dem erneuerbaren,
fast Schwefel-freien Kraft-
stoff HVO100 (paraffinischer
Dieselkraftstoff aus biogenen
Olen/Fetten) betrieben wird.

So lauft das Test-Projekt:
Bevor die ,letzte Meile“ mit
emissionsfreien  Lastenfahr-
radern bewaltigt wird, bringt
eine Barkasse aus Billbrook die
Sendungen iiber Fleete und
Kandle in die Innenstadt. Er-
kenntnisse stammen aus der
WaCaBa-Machbarkeitsstudie.

lerten Projekt ,Decarb

Das umweltfreundliche
Wasserfahrzeug .Water Cargo

Barge" (WaCaBa) ist eine Entwicklung

des Fraunhofer CML

Carmen Schmidt, Geschifts-
filhrerin Logistik-Initiative
Hamburg: ,Mit ,Decarbomi-
le® tiberfithren wir innovative
Logistikansdtze aus der For-
schung in die Anwendung und

DHL-Mitarbeiter laden Paket-Container auf das Boot mit Oko-Diesel-Antrieb

omile” sollen mehr Pakete auf dem Wasserweg bewegt we

machen ihr Potenzial im stad-
tischen Kontext sichtbar. Die
Ergebnisse aus Hamburg lie-
fern wichtige Impulse fiir die
Weiterentwicklung nachhalti-
ger Lieferketten in Europa.”
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Wirtschaftssenatorin

Melanie Leonhard (SPD)
erganzt: ,Hamburg entwi-
ckelt kontinuierlich innova-
tive Ansdtze fiir die Logistik.
Das Projekt ,Decarbomile’
zeigt - die Logistik der Zu-
kunft ist leise, sauber und
klug organisiert.”

Test-Partner Katharina
Putz, Deutsche Post DHL Nie-
derlassungsleiterin Hamburg:
,Wir stellen bereits heute un-
sere Sendungen im gesamten
Hamburger Stadtgebiet zu
mehr als 80 Prozent emissi-
onsfrei zu. Dennoch haben
wir uns gerne an dem Projekt
beteiligt, um gemeinsam mit
der Stadt eine mogliche Nut-
zung der Hamburger Wasser-
wege zu testen.”

Weitere Partner in der
Tesphase des Transport-
Projektes sind die Techni-
sche Universitir Hamburg,
die Logistik-Initiative Ham-
burg, der Bezirk Hamburg-
Mitte, die Senatskanzlei, die
Wirtschaftsbehérde und die
Hochbahn-Tochter ,,New Mo-
bility Solutions* (NMS). m joké
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